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Mikro e-mobilitás és pedelec-

történelem 
Nem jogi, hanem felhasználói kategória.  Egyfelől a 
hordozhatósága, összecsukhatósága vagy könnyű 
súlya miatt praktikus közlekedési eszközökre utal, 
melyek kiváló megoldást kínálhatnak a rövidtávú 
közlekedési problémákra. 

 Hatótáv jellemzően 10-30 km, súlyuk szinte mindig 
15kg alatt van  

 Méretük miatt szinte mindig felengedik közlekedési 
eszközökre (metró, villamos, busz) 

 Kialakításuk és formatervezésük rendkívül sokféle 
lehet 

 

Ebben a kategóriában főleg a kiegészítő közlekedési 
megoldások és a szabadidős /szórakozási eszközök 
találhatóak. A legkülönlegesebb megjelenésű 
járművek közül is többet tartalmaznak, amelyek 
promócióra és bemutatóra a legkiválóbban 
hasznosíthatók.  

 

Megjelenített termékek: Airwheel Z3 e-roller, Ninebot One egykerekű, Airwheel M3 e-skateboard 



PEDELEC TÖRTÉNELEM 

Az első pedelec kerékpárokat az európai piacra az 1990-es 
évek közepén vezették be. Mivel a vásárlók nem fogadták el a 

magas súlyt és az alacsony hatótávolságot, így a sikerük 
elmaradt és egészen 2007/2008-ig nem tudtak kitörni a „réteg 
termék” kategóriából. A rendelkezésre álló egyszerű 
technológiát kisszériás kerékpárgyártásra használták 
mozgásában korlátozott felhasználók számára. Nem vízhatlan 
csatlakozók, ólom-savas akkumulátorok, megbízhatatlan lítium-

ion akkumulátorok és vezérlők, valamint törött első motorok és 
első villák jelentős problémákat okoztak az e-bike fejlesztés 
kezdeti szakaszaiban.  

A fordulópontot a Panasonic első középmotoros rendszere 
hozta meg, amely lehetővé tette a kerékpárgyártóknak a 

könnyen használható és biztonságos pedelec kerékpárok 
gyártását. Ezeknek a kerékpároknak 26 Volt / 7 Ah-s 
akkumulátoruk volt, amellyel kb. 40km-t lehetett megtenni. 

Ezzel párhuzamosan a vezérlő egység elektronikáját méretben 
le tudták kicsinyíteni ahhoz, hogy az akkumulátorban helyet 

tudjon kapni és így az megfelelő és kiszámítható irányítást 
kaphasson. 

 Elektromos 

kerékpár tervrajz 

1897-ből! 

 
Forrás: 

http://www.bicyclehistor

y.net/  

http://www.bicyclehistory.net/
http://www.bicyclehistory.net/
http://www.bicyclehistory.net/


Dizájn és célközönség 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 Az első piacérett pedelecek nagyon hasonlítottak a 
kerékpárokra és kontrafékes, alacsony vázas kerékpárokként 
kerültek az üzletekbe. Az akkor még kevés gyártó elektromos 

járműveivel azokra az idősebb emberekre számított, 

akiknek az életébe a motorizált meghajtás új 

lendületet hoz. 

  Miközben a 60-as és az e feletti korosztály, mint vevőkör fontos 

célcsoportot képezett, az új dizájnok és az erős motorok a 

trend megváltozását is jelzik. A sportos elektromos 

járművek, mint például az e-mountainbike-ok feltörekvőben 
vannak. Ezek szórakozásra, sportolára és extrém (sportolásra) 

adnak lehetőséget mert könnyű velük felhajtani az 

emelkedőre és onnan a lejövetel még 

gyorsabb.  

 Az olyan cégek, mint az osztrák KTM vagy a német Winora e-

MTB kerékpárjaik értékesítésével rekordszámokat értek el. Az 

elektromos mobilitás önmagában egy olyan növekedő 

piacot jelent amely új vevői csoportok felé nyit. 

Forrás: GoPedelec Manual: 48 o., elérhető:  http://www.gopedelec.eu/  

http://www.gopedelec.eu/


Dizájn és célközönség 
 

A munkába járók jelentős hatással vannak a kialakult trend változására. Az idősek számára gyártott járművek 

helyett a pedelec mint modern mindennapi közlekedési eszköz, a „smart choice“ (okos választó) csoportba pozícionálható. Egy 

belgiumi tanulmány drámai változásról számol be a pedelec elfogadottságát illetően, mivel a megkérdezett munkába 

járók 61,4%-a az elfogadottságot jelölte meg a pedelec használatát illetően. 
  
 

Forrás: GoPedelec Manual: 48 o., elérhető:  http://www.gopedelec.eu/  

http://www.gopedelec.eu/


Pedelec evolúció: előrejelzés és valóság 

 1 Az ötlet. 

 2 Az első kereskedelmi termék, amely teljesíti az 
alapfunkciókat, de sok hiányossággal. 

 3 A javított kereskedelmi termek funkcióiban különbözik 
a 2.-tol es árban megfizethető. 

 4 Egy technológiai újítás, amit sokan nem minősítenek 
jelentősnek, de ami a fejlődésnek új irányt szabott. A 
telefonnal ez a kábelcsatlakozás helyettesiese a 
rádiókapcsolattal. Az elektromos kerékpárnál ez lépés a 
forgókaros vezérlestől az elektromotor vezérlése felé a 
pedállal kifejtett izomerő függvényében. 

 5 A technika kompaktabb, könnyebb es ezzel 
használata gyakorlatiasabb. 

 6 A termék dizájnja a széles vásárlóközönség számára 
elfogadható és a termék megszerzése kívánatos, 
azonban árban sokak számára még a domináns 
elterjedés elérhetetlenségének kategóriájába tartozik. 

 7 A technika igazi tömegáru, még kompaktabb, még 
használhatóbb. Szabványok bevezetésére kerül sor es 
költségcsökkenés mellett minőségnövekedés jelentkezik 
a gyártásban. Új értékesítési modellek jelennek meg (a 
mobiltelefonnal ez a mobiltelefon szerződes volt egy 
alacsony vételi ár és a havi dijak, mint a percdijak 
mellett). Ez a folyamat a pedelec esetében a közösségi 
közlekedés integrációjával és a gyártók számának 
dinamikus növekedésével ma már javában zajlik. 

 

 

 8 A mobiltelefon es a számitógép funkció és a digitális kamera 
egyesítése es a folyamatos online kapcsolat, ami a mobiltelefon 
hálózatba kötését tovább forradalmasitotta és a felnövekvő 
korosztály számára elengedhetetlen használati tárggyá tette. A 
pedelec hálózatba csatlakoztatását és ez által hétköznapjainkba 
történő integrálását a következő 10 évben fogjuk megtapasztalni. Ez 
azt jelenti, hogy az elektromos kerékpárok iránti kereslet globálisan 
drámaian meg fog nőni. Ezt a fejlődést jelenleg már megfigyelhetjük 
a bluetooth-on keresztül csatlakoztatható okostelefon display, 
hangszóró vagy éppen GPS funkciók tekintetében a legkülönfélébb 
elektromos járműveknél. 

 
Go Pedelec Handbook, 36.o, elérhető: http://extraenergy.org/main.php?language=en&category=&subcateg=&id=30192  

http://extraenergy.org/main.php?language=en&category=&subcateg=&id=30192


Forrás:  EBWR 2015, id. Urban Mobility Solutions, Electric vehicles for cleaner cities webinar, 2015, elérhető: http://www.urban-mobility-solutions.eu/resources/webinars/  

SIKERSZTORIK: Elektromos kerékpár 

Globális 

elektromos 
kerékpár eladás 

2013 2014 2015 2016 2017 

Kína 33,700,000 35,000,000 36,000,000 37,000,000 38,000,000 

Európa 1,155,000 1,403,000 1,692,000 1,942,000 2,190,000 

Japán 443,782 498,000 520,000 540,000 560,000 

USA 174,000 198,000 250,000 300,000 350,000 

Délkelet Ázsia 75,000 98,000 140,000 180,000 220,000 

A világ többi 
része 

50,000 100,000 200,000 400,000 600,000 

Taiwan 40,000 41,000 40,000 41,000 42,000 

Ausztrália 16,000 25,000 35,000 50,000 75,000 

India 15,000 16,000 17,000 15,000 20,000 

Teljes 35,225,000 36,881,000 38,374,000 39,928,000 41,497,000 

http://www.urban-mobility-solutions.eu/resources/webinars/
http://www.urban-mobility-solutions.eu/resources/webinars/
http://www.urban-mobility-solutions.eu/resources/webinars/
http://www.urban-mobility-solutions.eu/resources/webinars/
http://www.urban-mobility-solutions.eu/resources/webinars/
http://www.urban-mobility-solutions.eu/resources/webinars/


TRENDEK: Eurobike 

Eurobike: láthatóan megfordult a trend a világ legnagyobb kerékpáros szakkiállításán is 

az utóbbi években – itt már szinte alig látunk „hagyományos” kerékpárokat, a gyártók 
standjain a terület 70%-át az elektromos kerékpárok foglalják, miközben nagy gyártók 
közül (akik nem gyártanak pedelec kerékpárt), többen is kimaradtak a kiállításról. 

Részletes beszámolót itt olvashatsz a tavalyi kiállításról. 

 

Nézd meg a 2015-ös 

díjazottakat ITT! 

http://bikepro.hu/eurobike_2015_trendek
http://bikepro.hu/eurobike_2015_trendek
http://bikepro.hu/eurobike_2015_trendek
http://www.eurobike-show.com/eb-en/eurobike-award/award-gallery.php
http://www.eurobike-show.com/eb-en/eurobike-award/award-gallery.php


Városi körülmények 

közt legjobban 

használható 

mikromob. eszközök 



EU jogszabályok Pedelec (25 km/h) 

 Megnevezés  : EPAC ( Electric Power Cycle) vagy Pedelec , jogilag kerékpár 
 Rásegítés: : pedálozáskor 
 Motorteljesítmény : 250 W 
 Motortámogatás leszabályozása : 25 km/h 
 Jogosítvány : - 
 Forgalmi engedély : - 
 CE jelölés : kötelező 
 Kötelező biztosítás : - 
 Jelölés : - 
 Biztosítás : határozati vagy szavatossági biztosítás* 
 Használható út : kerékpáros KRESZ szerint 
 Bukósisak : - 
 Vontatás : engedélyezett 
 Világítás : kerékpáros KRESZ szerint 
 Visszapillantó tükör : - 
 Alkohol fogy. % -ban : 1,5 
 

 

 *Az indításkori rásegítéssel rendelkező pedelec esetében tájékozódni kell, mivel némely biztosító  
 az önjáró járműveket kifejezetten kizárja. 

 

Forrás : 1/1975. (II. 5.) KPM-BM együttes rendelet http://net.jogtar.hu/jr/gen/hjegy_doc.cgi?docid=97500001.KPM , felügyeleti szerv: Nemzeti Közlekedési Hatóság : Közúti 
Gépjármű-Közlekedési Hivatal, http://www.gopedelec.eu/ (70. o.),  

http://net.jogtar.hu/jr/gen/hjegy_doc.cgi?docid=97500001.KPM
http://www.gopedelec.eu/
http://www.gopedelec.eu/


EU jogszabályok S-Pedelec (45 km/h) 

 Megnevezés  L1e kategóriás minimális teljesítményű kismotor,  

 ill. típustól függően max. 20 km/h sebességű 
 Rásegítés: : pedálozáskor 45 km/h-ig és tiszta elektromos meghajtás 20 km/h sebességig  
 Motorteljesítmény : 1 - kW 
 Motortámogatás leszabályozása : 20/h ( elektromos )  
 45 km/h pedálozással 
 Jogosítvány : kismotor jogosítvány vagy B kategóriás vezetői engedély 
 Forgalmi engedély : - 
 CE jelölés : kötelező 
 Kötelező biztosítás : szükséges ( felelősség biztósítás ) 
 Jelölés : biztosítási plakett 
 Biztosítás : plakettel 
 Használható út :  
 Bukósisak : a magyar jogszabályok szerint kötelező 
 Világítás : kerékpáros KRESZ szerinti 
 Visszapillantó tükör : - 
 

 

Forrás : 1/1975. (II. 5.) KPM-BM együttes rendelet http://net.jogtar.hu/jr/gen/hjegy_doc.cgi?docid=97500001.KPM , felügyeleti szerv: Nemzeti Közlekedési Hatóság : Közúti 
Gépjármű-Közlekedési Hivatal, http://www.gopedelec.eu/ (70. o.),  

http://net.jogtar.hu/jr/gen/hjegy_doc.cgi?docid=97500001.KPM
http://www.gopedelec.eu/
http://www.gopedelec.eu/


EU jogszabályok / szabályozás  

E-Roller (20 km/h)  
 
 

 Megnevezés  :  L1e –A 
 Rásegítés: : indítókarral 
 Motorteljesítmény : kb.: 100-800 W 
 Jogosítvány : -  
 Forgalmi engedély : -  ( max. Sebesség 20 km/óra ) 
 CE jelölés : kötelező 
 Kötelező biztosítás : - 
 Jelölés : -  
 Használható út : kerékpáros KRESZ szerint 
 Bukósisak : - 
 Világítás : kerékpáros KRESZ szerint 
 Visszapillantó tükör : - 

 

Forrás : 1/1975. (II. 5.) KPM-BM együttes rendelet http://net.jogtar.hu/jr/gen/hjegy_doc.cgi?docid=97500001.KPM , felügyeleti szerv: Nemzeti Közlekedési Hatóság : Közúti 
Gépjármű-Közlekedési Hivatal, http://www.gopedelec.eu/ (70. o.),  

http://net.jogtar.hu/jr/gen/hjegy_doc.cgi?docid=97500001.KPM
http://www.gopedelec.eu/
http://www.gopedelec.eu/


EU jogszabályok / szabályozás  

Önegyensúlyozó (self balance) 

eszközök  

 
 
 

 Megnevezés  : EPAC ( Electric Power Cycle) vagy Pedelec 25, jpgilag kerékpár 
 Motorteljesítmény : kb.: 200-800  W 
 Motortámogatás leszabályozása : 15 km/óra 
 Jogosítvány : - 
 Forgalmi engedély : - 
 CE jelölés : kötelező 
 Kötelező biztosítás : - 
 Jelölés :  
 Biztosítás : - 
 Használható út : kerékpáros KRESZ szerint 
 Bukósisak : - 
 Világítás : kötelező 
 Visszapillantó tükör : - 

 

Forrás : 1/1975. (II. 5.) KPM-BM együttes rendelet http://net.jogtar.hu/jr/gen/hjegy_doc.cgi?docid=97500001.KPM , felügyeleti szerv: Nemzeti Közlekedési Hatóság : Közúti 
Gépjármű-Közlekedési Hivatal, http://www.gopedelec.eu/ (70. o.),  

http://net.jogtar.hu/jr/gen/hjegy_doc.cgi?docid=97500001.KPM
http://www.gopedelec.eu/
http://www.gopedelec.eu/


HATÓTÁVOLSÁG  

 

Micro mobility 
15-30 

km 

Pedelec 
50-180 

km 

Elektromos 
autó 

60-400 
km 

Igen fontos, hogy a felhasználási területhez illeszkedő hatótávolságú járművet válasszunk, azonban ne feledjük el, 
hogy a vásárlók gyakran hajlamosak igencsak túlértékelni mobilitási igényeiket (ne feledjük, hogy Európában egy 
átlagos városi út többségében jelentősen 10 km alatt van), ennek megfelelően pedig a gyártók is nagy 

versenyben állnak ezeknek a (vélt  vagy valós) igényeknek a kielégítésére. Általában az alábbi hatótávolságokkal 
találkozhatunk elektromos járműveknél: 



Európai 

tapasztalatok és 

jövőkép 



TÉNYEK 

 A városi közlekedésben megtett utak jelentős része Európában 

rövidebb 2,5 - 3 km-nél. Ez a szám 44% Hollandiában, 37% Dániában és 41% 

Németországban. * 

 

 Egy autóval nem megyünk napi 50km távolságnál többet 

átlagosan.** Ez pedig ma már bármely elektromos autók hatótávolságával teljesíthető 

 

*Forrás: Pucher J. and Buehler R. (2007), Cycling for Everyone: Lessons from Europe; paper presented at Transport Research Board, Washington, D.C, 2007. 

** Forrás: COWI (European Comission),  State of the Art on Alternative Fuels Transport Systems in the European Union, Final Report, 2015, 57.o. 

 



Pedelec sebessége  

 

 

 5 km távolságon belül a leggyorsabb 

közlekedési eszköz a kerékpár. 
Forrás: http://internationaltransportforum.org/pub/pdf/04Cycling.pdf 18.o 

 

 De vajon elég-e ez távolság ahhoz, hogy 

mindennapi ügyeinket intézzük? Mint kutatások 

kimutatták, a világ nagyvárosaiban az 

átlagos utazási hossz nem több 2,5-3 

km-nél. 
forrás: http://veke.hu/download/veketanulmany.pdf 53.o. 

 

 

Graz (AT) városának közlekedési mutatói: 

 Közösségi közlekedés sebessége: 11km/h 

 Pedelec közlekedés átl. sebessége: 23km/h 

 Egyéni közlekedés sebessége (autó): 29 km/h 

 

Forrás: Best Practices With Pedelecs, Go Pedelec!, 2.o 

http://internationaltransportforum.org/pub/pdf/04Cycling.pdf
http://internationaltransportforum.org/pub/pdf/04Cycling.pdf
http://internationaltransportforum.org/pub/pdf/04Cycling.pdf
http://internationaltransportforum.org/pub/pdf/04Cycling.pdf
http://internationaltransportforum.org/pub/pdf/04Cycling.pdf
http://internationaltransportforum.org/pub/pdf/04Cycling.pdf
http://internationaltransportforum.org/pub/pdf/04Cycling.pdf
http://internationaltransportforum.org/pub/pdf/04Cycling.pdf
http://internationaltransportforum.org/pub/pdf/04Cycling.pdf
http://veke.hu/download/veketanulmany.pdf 53.o
http://veke.hu/download/veketanulmany.pdf 53.o
http://veke.hu/download/veketanulmany.pdf 53.o
http://veke.hu/download/veketanulmany.pdf 53.o
http://veke.hu/download/veketanulmany.pdf 53.o
http://veke.hu/download/veketanulmany.pdf 53.o
http://veke.hu/download/veketanulmany.pdf 53.o
http://veke.hu/download/veketanulmany.pdf 53.o
http://veke.hu/download/veketanulmany.pdf 53.o
http://veke.hu/download/veketanulmany.pdf 53.o
http://veke.hu/download/veketanulmany.pdf 53.o


ESETTANULMÁNY: Te milyen utakat helyettesítesz 

elektromos kerékpárral? 

 

 

A felmérés az alábbi 

tesztprojekteken készült:  

 
1. Landrad Vorarlberg – Ausztria* 
 

2. E-Tour - Svájc** 
0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

Kerékpárral megtett utakat Autóval megtett utakat Tömegközlekedéssel megtett

utakat

Landrad Vorarlberg E-Tour

*Forrás: Kairos Gmbh, Landrad Endbericht, Bregenz 2011 http://landrad.at/fileadmin/downloads/110103_bericht_landrad.pdf  

**Forrás: Electric twoi-wheelers on urban roads, (Projekt im Ramen des 5. EU Forschungs- und Entwickslungrahmenprogramm) 2004, http://www.ikaoe.unibe.ch/forschung/e-tour/  

 

 

 

http://landrad.at/fileadmin/downloads/110103_bericht_landrad.pdf
http://www.ikaoe.unibe.ch/forschung/e-tour/
http://www.ikaoe.unibe.ch/forschung/e-tour/
http://www.ikaoe.unibe.ch/forschung/e-tour/


A SZEMÉLYES TAPASZTALAT EREJE EGY  

PEDELEC TESZTEN 

70% 

30% 

HASZNÁLNÁD A PEDELEC KERÉKPÁRT 

MINDENNAPI KÖZLEKEDÉSRE? 

IGEN NEM

80% 

20% 

MEGFELELT A PEDELEC AZ 

ELVÁRÁSAIDNAK? 

IGEN NEM

25% 

50% 

20% 

3% 2% 

HOGYAN ÍTÉLNÉD MEG A PEDELEC 

TAPASZTALATODAT? 

Kiemelkedő

Inkább

kiemelkedő

Köszepes

Inkább

alacsony

Alacsony

Forrás: Eindhoven pedelec promóció, ld.,Go Pedelec! Best Practices With Pedelecs 73.o, 2011 



Tedd fel a kérdést magadnak… 

 Vásárolnál olyan járművet magadnak, amelynek szállítási és tárolási kapacitását csak az használat 

maximum 5-10%-ában tudnád kihasználni, a fennmaradó 85-90%-ban azonban akadályt és extra 

kiadást jelent? 

 

 

 

 

 

 

 Életed melyik részére vásárolnál magadnak 
saját járművet: a 10%-ra vagy inkább a 90%-ra? 
 

 

 

 

 

 



Elektromos kerékpár értékesítés 

(EU28) 
  Elektromos kerékpár eladások az EU-ban 

• 2010  500,000 db 

• 2011  700,000 db 

• 2012  800,000 db 

• 2013  900,000db 

• 2014  1,200 000 db 

 

 2014 és 2015 között átlagosan 15-20%-al  

nőtt az elektromos kerékpárok értékesítése  

Európában. 

 

Forrás : Magyar Kerékpáros Klub,  http://kerekparosklub.hu/ecf-cycling-barometer . European Cycling Federation Cycling Barometer  https://ecf.com/ 
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Elektromos kerékpár értékesítés 

(EU28) 
  Németország a legnagyobb elektromos kerékpár piac Európában. 2015-ben több, mint 600,000 

db elektromos kerékpárt értékesítettek egy évben (2015).  

 Második helyen Hollandia áll, ahol több, mint 300,000 db elektromos kerékpárt értékesítetttek 
2015-ben. 

 Az elmúlt években a skandináv és Benelux országok erősödtek jelentősen. 

 Jelenleg a legnagyobb növekedés Angliában és Franciaországban tapasztalható , de már Dél-

Europában is jelentős eladásokat látni az elmúlt egy évben. 

 

Forrás : Magyar Kerékpáros Klub,  http://kerekparosklub.hu/ecf-cycling-barometer . European Cycling Federation Cycling Barometer  https://ecf.com/ 
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EU e-bike piac: TREND 

SVÉDORSZÁG: becslés szerint 30,000 db eladott elektromos 

kerékpár, +70% növekedés 

E-MTB: „Valójában sosem 
gondoltuk, hogy elektromos 

mountain bike-ot gyártunk. De 

végül megtörtént és sokkal 
hatalmasabb siker mint 

valaha gondoltuk” –René 

Takens, ügyvezető, Accell Group 

Forrás: http://www.bike-eu.com  

EU:  elektromos kerékpárok eladásai 26,8%-al 

növekedtek, míg a hagyományos kerékpárok csupán 2,1%-al 

SPEED PEDELEC: Hollandiában az s-pedelec piac 30,3%-

al növekedett 

http://www.bike-eu.com/
http://www.bike-eu.com/
http://www.bike-eu.com/
http://www.bike-eu.com/
http://www.bike-eu.com/


(E-)Cargobike felhasználási 

területek: 

Teherszállításhoz az elektromos kerékpár 

felhasználható: 

· Csomag kiszállításhoz 

· Last mile logisztikához (last mile = az „utolsó mérföld”, azaz 

jellemzően az utolsó kilométerek az elérni kívánt úti célig, amely 

rendszerint a legproblematikusabb a közlekedésben, pl. parkolás, 

közlekedési eszköz váltás stb. miatt, jellemzően állomások és a 

munkahely között) 

· Otthoni kiszállításhoz (pizza, étel, zöldség/gyümölcs) 

· Gyárak, raktárak belső közlekedéséhez 

Forrás: DPDHL Twitter 



TÉNYEK 

 A DHL szerint a teherszállítás 20%-a 

kerékpárral megoldható. 
 

Forrás: Ronald Jorna, Mark Mallens, Mobycon BV, Promoting electric bikes and scooters for delivery of goods and passenger transport in urban 
areas, 41.o 



Töltőállomások Európában és 

Budapesten 

Forrás : http://www02.abb.com/global/huabb/huabb008.nsf/0/62ce26a5ab3dbedbc125795e003c0b79/$file/ABB__Eloadas_E-Mobility.pdf ,  http://www.e-
autozas.hu/az_e-mobilitasrol, https://ev-charging.com/at/en, http://www.e-autozas.hu/toltopont_kereso 

Ma mintegy 40 elektromos 
töltőberendezés üzemel 

Magyarországon. Az ELMŰ-

ÉMÁSZ csak Budapesten több mint 25 
állomást üzemeltet. 
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Forrás: Al Gore, The case for optimism on climate change, TED, elérhető: http://www.ted.com/talks/al_gore_the_case_for_optimism_on_climate_change#t-806004  

Volt-e precedens hasonlóan gyors 

ütemű terjedésre a technológiában? 
Mobiltelefonok 

1980-ban az AT&T felkért egy kutatócsoportot, hogy vizsgálják meg, mekkora piaci 

lehetősége lenne a mobiltelefonoknak: 2000-re évente mennyit lehetne eladni belőlük?  

 

Az előrejelzés 900,000 db volt… 

2000-ben ezzel szemben összesen 109 millió 

mobiltelefont adtak el, ami 120 X annyi mint az előrejelzésekben. 

MA ÖSSZESEN 7,6 MILLIÁRD MOBILTELEFON VAN A VILÁGON. 
(több mint ahány ember) 

http://www.ted.com/talks/al_gore_the_case_for_optimism_on_climate_change#t-806004
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Magyarországi 

tapasztalatok 



Kereslet Magyarországon 
 A rossz tapasztalatok a kínai elektromos kerékpárokkal sokakat elbizonytalanítottak egész Európában. 

 Lassú, de folyamatos kereslet növekedés az elmúlt években 2014-ig a minőségi e-bikeokra. 

 A 2015-ös szezonban jelentősen megugrott a hazai kereslet: 30%-os növekedés 

belföldön. 

 

Forrás : Magyar Kerékpáros Klub,  http://kerekparosklub.hu/ecf-cycling-barometer . European Cycling Federation Cycling Barometer  https://ecf.com/ 
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Az idős emberek mozgásterülete beszűkül. 
 
Az idősek aránya folyamatosan növekszik társadalmunkban. 
Németországban például 2035-ben a népesség több mint fele 50 év feletti 
lesz, 2050-re minden harmadik ember 75 évnél idősebb lesz. Ugyanakkor az 
idős emberek is szeretnének mobilak maradni. Az életkor növekedésével a 

gyalogosan, kerékpárral vagy közösségi közlekedéssel megtett utazások 
száma jelentősen nő. Fontos megjegyezni, hogy az életkor előrehaladtával 

a mozgásterület nagysága csökken. Amig az aktív népesség 

mozgásterületének sugara 18 km korul van, ez időseknél 5 

km-re csökken. Ez az életkorral összefüggésben levő mobilitási változás 

fontos tényező, főként az elöregedő társadalmakban. 
 

A pedelec kerékpárral újra visszaállítható a nagyobb 

mozgástér 

Forrás : 20 good reasons for cycling , Forschungsgesellschaft Mobilität – FGM,Karl Reiter, Susanne Wrighton, Marta Carvalho , http://www.trendy-

travel.eu/index.phtml?id=2400 

A mozgás terület nagysága 
 

 

http://www.trendy-travel.eu/index.phtml?id=2400
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MIÉRT TERJED AZ E-BIKE MINDEN 

KOROSZTÁLYBAN? 
Az elektromos kerékpárok népszerűsége számos 
tényezőnek köszönhető: 

1. Sebesség a mechanikus kerékpárokhoz 
képest – városokban az elektromos kerékpár 
gyorsabb lehet a személyautóknál 

2. Kényelem – kevesebb megterhelés az 
emelkedők vagy ellenszél miatt 

3. Környezeti fenntarthatóság – a 
teljes életciklus alatti CO2 kibocsájtás 
mindössze 10%-a egy személyautónak 

4. A pedelec vagy e-cargobike használata 

egészségesebb mint az autózás 

5. Jóval függetlenebb a 
dugóktól városokban 

 

Minden előrejelzési várakozást megdöntenek Nyugat-európában már 

lassan 10 éve az elektromos kerékpárok eladásai.  
Forrás: Kalkhoff 

Forrás: European Cyclists’ Federation, 2011, Cycle more often 2 cool down the planet: Quantifying CO2 savings of cycling. P15, ECF, Brussels, 

http://www.ecf.com/press-corner/cycling-facts-and-figures/#sthash.bFSSX7LQ.dpuf  

 

http://www.ecf.com/press-corner/cycling-facts-and-figures/sthash.bFSSX7LQ.dpuf
http://www.ecf.com/press-corner/cycling-facts-and-figures/sthash.bFSSX7LQ.dpuf
http://www.ecf.com/press-corner/cycling-facts-and-figures/sthash.bFSSX7LQ.dpuf
http://www.ecf.com/press-corner/cycling-facts-and-figures/sthash.bFSSX7LQ.dpuf
http://www.ecf.com/press-corner/cycling-facts-and-figures/sthash.bFSSX7LQ.dpuf
http://www.ecf.com/press-corner/cycling-facts-and-figures/sthash.bFSSX7LQ.dpuf
http://www.ecf.com/press-corner/cycling-facts-and-figures/sthash.bFSSX7LQ.dpuf
http://www.ecf.com/press-corner/cycling-facts-and-figures/sthash.bFSSX7LQ.dpuf
http://www.ecf.com/press-corner/cycling-facts-and-figures/sthash.bFSSX7LQ.dpuf


MENNYIBE KERÜL TÖLTENI? 
A töltési idő a lítium-ion akkumulátoroknak a kerékpároknál átlagosan 1 és 5 óra között változik mérettől és típustól függően. 
Gyorstöltési funkciót is találunk néhány prémium kategóriás termék esetében, az alacsonyabb minőségű vagy egyszerűbb 
akkumulátoroknál illetve elektromos autóknál ez akár 9 óráig is terjedhet, Az energiaköltségek meghatározásához figyelembe 
kell venni az akkumulátor kapacitását, a töltőt és a helyi tarifáktól illetve egyéb tényezőket. 

 

 

*A számítás alapjául vett paraméterek: 500 Wh (0,5 kWh) akkumulátor (pl. Bosch Performance Line CX), áramdíj E-On egyetemes szolgáltatói árak lakossági felhasználók számára (2016 január 1.-től) bruttó 35,33 Ft : 
0,5*35,33 = 18 Ft. A gyártó által garantált hatótáv: 100km. 
**A számítás alapjául vett paraméterek: 90 kWh akkumulátor, áramdíj E-On egyetemes szolgáltatói árak lakossági felhasználók számára (2016 január 1.-től) bruttó 35,33 Ft : 90*35,33 = 3179 Ft. A gyártó által garantált 
hatótáv: 400km. 
 

Haibike Xduro Fullseven RC* 

1km = 0,18 Ft 



Magyarországi 

sikertörténetek  



(E-)Cargobike: A változás lehetséges! 

A GLS futárszolgálat elektromos teherszállító kerékpárokra cserélte Budapesten az V. kerületi flottájának jelentős részét.  

 

Forrás: http://logisztika.com/a-gls-a-belvarosban-teherbiciklire-elektromos-rasegitesu-triciklire-es-elektromos-autora-cserelte-teherautoit/#prettyPhoto  
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Magyarország 

kerékpárhasználat 

tekintetében 3. helyen áll 

Európában, Hollandia (36%) és 

Dánia (23%) után. Itthon a teljes lakosság 
(Budapest + vidék) 22%-ának a kerékpár a 
leggyakrabban használt közlekedési 

eszköze.  

Forrás : Dormán Emese , Magyar Kerékpáros Klub,  http://kerekparosklub.hu/ecf-cycling-barometer . European Cycling Federation Cycling Barometer  
https://ecf.com/ 

Kerékpárhasználat 

Tipikusan a leggyakrabban használt közlekedési mód a népesség %-ában 
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GEPIDA & BOSCH 
Érdekesség, hogy az elektromos kerékpárok meghajtásának Európában piacvezető gyártója a teljes gyártást és a 

fejlesztés jelentős részét  Magyarországon (Miskolc) végzi! A Bosch ma az európai pedelec piacon a legfrissebb adatok 
szerint (2015) az itt értékesített elektromos kerékpárok 70%-át látja el rendszereivel. 
 
 

http://bikemag.hu/magazin/hirek/bosch-e-bike-meghajtas-made-in-hungary
http://bikemag.hu/magazin/hirek/bosch-e-bike-meghajtas-made-in-hungary
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